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4 Jahre ohne Briicke

19. Februar: Wird die neue Kohlbrandbriicke doch schneller fertig?

Das ist ja toll: Die neue Kohlbrandbriicke soll 2 Jahre eher fertig werden als
urspriinglich geplant (2040 anstatt 2042)! Dann haben wir ja nur noch 4 volle
Jahre keine Kohlbrand-Querung, wobei HPA grofle Sorge hat, die
bestehende Briicke bis 2036 (urspriingliches End-of-Life-Datum) tiberhaupt
f. Lkw befahrbar zu halten. Merkt hier eigentlich einer noch irgendetwas?
Héngt diese desastrose Planung vielleicht auch damit zusammen, dass
niemand, der dafiir die Verantwortung triagt, nach 2036 noch im Amt sein
wird? Amtlicherseits héitte doch ldngst die Erkenntnis gereift sein miissen,
die Briicke jetzt extrem zu schonen (z. B. zumindest durch eine verbindliche
Verlagerung der massenhaften hafeninternen Containertransporte auf das
Wasser)! Und was sagt der seit 10 Jahren amtierende Senat? ,Die
Organisation von hafeninternen Containerverkehren obliegt den im Hafen
titigen Unternehmen. Thre Ausgestaltung ist im Ubrigen eine betriebs-
wirtschaftliche Entscheidung der jeweiligen Unternehmen® (Drucksache
22/14787). So hort sich Verantwortung fiir den Hafen und seine Infrastruktur
gewiss nicht an.

Dr.-Ing. Ulrich Malchow

Bezogener Artikel: Nachste Seite
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Hamburg. Als der Hamburger Senat
vor knapp einem Jahr verkiindete,
dass die marode Kohlbrandbriicke
im Hafen durch einen Neubau er-
setzt werden soll, war die Erleichte-
rung in der Wirtschaft groR: End-
lichgabeseine Entscheidung, nach-
dem zuvor Jahre mit einer Tunnel-
Planung vergeudet worden waren.
Gleichzeitig kam neuer Unmut auf:
Dariiber, dass die neue Briicke erst
2042 fertig sein soll und dass die
kiinftige Durchfahrtshéhe von 73
Metern, 20 Meter mehr als beim bis-
herigen Bauwerk, gar erst 2046 zur
Verfiigung stehen soll, wenn die alte
Briicke abgerissen ist.

Wirtschaftssenatorin ~ Melanie
Leonhard (SPD) sagte schon da-
mals, dass sie auf eine schnellere
Realisierung hoffe, moglichst vor
2040. Im Gesprich mit dem Abend-
blatt deutete Leonard nun erstmals
an, wie das funktionieren konnte.
Grundlage konnte demnach das
MaRnahmenpaket zur ,Beschleu-
nigung von Genehmigungsverfah-
ren im Verkehrsbereich® sein, das
die Ampel-Bundesregierung Ende
2023 beschlossen hatte.

Hoffnung auf eine schnellere Losung

Wirtschaftssenatorin Melanie Leonhard sagt, wie der Bau der neuen Kohlbrandbriicke beschleunigt werden kann

Sofern der Bund das , iiberragen-
de offentliche Interesse* fiir ein Pro-
jekt feststellt, kann demnach be-
schleunigt geplant und gebaut wer-
den. Bei Briicken, die an die zukiinf-
tige Verkehrsentwicklung ange-
passt werden, konnten zum Beispiel
Genehmigungspflichten und die
Umweltvertriglichkeitspriifung
wegfallen. Unklar ist, inwiefern die
Kohlbrandbriicke in diese Katego-
rie fillt, denn einerseits handelt es
sich um eine Anpassung an die neu-
en Gegebenheiten (etwa hohere
Schiffe), andererseits um einen
kompletten Neubau.

Planverfahren soll beschleunigt
werden

,Wirwerden keine Moglichkeit aus-
lassen, eine Beschleunigung des
Planverfahrens zu priifen”, sagte
Leonhard. ,Alles, was in Hamburg
dafiir unternommen werden kann,
gehen wir an und stimmen uns auch
mit dem Bund ab.“ In der Antwort
auf eine Schriftliche Kleine Anfrage
der CDU zeigt der Senat, wie es zu-
mindest zwei Jahre schneller gehen
konnte: ,Durch eine Aufteilung der
Planungsleistungen in gesonderte
Auftrage und eine Verschneidung

Die marode
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Kblilbﬁndbrﬁcke im Hamburger:l‘lafen soll durch

einen deutlich héheren Neubau ersetzt werden.

THORSTEN AHLF

von Planungsabldufen konnte die
Planungsphase um ca. ein Jahr und
die Bauphase durch Optimierung
des Bauablaufs ebenfalls um ca. ein
Jahr verkiirzt werden.“

Wenn der Neubau der Kohl-
brandbriicke 2042 werden sollte,
wiren 18 Jahre seit dem Beschluss
des Senats vergangen. Bei der 1974
eroffneten Briicke hat es vom Be-
schluss des Senats bis zur Fertigstel-
lung dagegen nursechs Jahre gedau-
ert. Auf die Frage, wie diese Verdrei-
fachung zu erkldren sei, sagte die
Wirtschaftssenatorin: ,Zum einen
haben wir aufwendige Vor- und Ver-
kehrsplanungen: Es wird allein 35
Briicken- und Anschlussbauwerke
an Strallen geben, die es seinerzeit
noch gar nicht gab.”

Zudem gebe es heutzutage viel
umfangreichere Genehmigungsver-
fahren: , Es miissen viel mehr Stel-
len einbezogen werden als noch vor
50 Jahren, und es gibt mehr Klage-
maoglichkeiten®, so Leonhard. ,Wir
tun alles, dass wir méglichst schnell
sind. Aber an den bestehenden Ge-
setzen kommen wir nicht vorbei.“

Im Gesprich mit dem Abendblatt
bekriftigte die Senatorin auch den
Willen zum Bau der A26-Ost: ,Wir

in Hamburg werden alles dafiir tun,
dass die A26-Ost kommt®, sagte
Leonard. ,Wir sehen die Notwen-
digkeit der Wirtschaftsverkehre,
und wir sehen die Verkehrsbelas-
tung im Siiderelberaum.“ Dort gilt
vor allem die B73 als hoffnungslos
iiberlastet.

Doch auch in der Hamburger In-
nenstadt litten Ost-WestVerbindun-
gen wie die Stresemann-, die Willy-
Brandt- und die Ludwig-Erhard-
StraRe massiv unter dem Verkehr.
Die Wirtschaftssenatorin will das
nicht linger hinnehmen: ,Kiinftig
werden wir noch mehr Ost-West-
Verkehre haben, und dass diese
quer durch die Stadt abgewickelt
werden, ist ein Skandal, den sich
keine andere Grofistadt leistet.“

Hamburg habe daher den Plan-
feststellungsbeschluss fiir den ers-
ten Bauabschnitt ermdglicht, der
seit einem Jahr vorliege. ,Wir wer-
den auch in der nachsten Legislatur
fiir diese Autobahn kdampfen®, sagte
Leonhard, schrinkte aber ein: ,Am
Ende baut sie aber der Bund.“ An-
zeichen, dass die niachste Regierung
davon abriicken konnte, erkenne
sie nicht: , Das Projekt steht im Bun-
desverkehrswegeplan.”



